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To si prali lovci doby kamenné. O nékolik tisicileti
pozdéji jejich potomci nékolikanasobné prekonali
rychlost zvuku

d nejstarsich dob mél ¢lovék tctu
o pied atributy zdravi, moci a sily. Jed-

nou z nejvyznamnéjsich schopnosti,
vychézejicich z téchto zaklady, je bezpochy-
by rychlost. Lidé proto odedédvna obdivovali
rychle béhajici nebo létajici zvifata, kterd ne-
dokazali dohonit béhem a uméli je ulovit jen
za pouziti ndstrah, pasti a pozdéji strelnych
zbrani. Muzeme se tedy oprévnéné domnivat,
Ze jednou z odvékych tuzeb ¢lovéka nebylo
jen 1étani, ale jiz pouhé urychleni vlastniho
béhu. Paleoliti¢ti lovci a sbéradi se jisté mohli
zamyslet nad tim, jak vyhodné by bylo doho-
nit soba nebo jinou pohyblivou kofist a jak
rychle by takovou rychlosti dorazili s tlovkem
do tabotiste.

RYCHLEJI JEN PO PROUDU
Pravéky ¢lovék vsak zustal jen u neuskutec-
nénych tuzeb a jedinym nepiimym ,zrych-

POMALI A RYCHLI

Jak velkou vzdéalenost urazi za jednu minutu za predpokladu, Ze zjisténa ma-

ximalni rychlost by byla po celou tuto dobu udrzena

Hlemyzd’ zahradni
8 cm (0,005 km/h)

Krokodyl
280 metrl (17 km/h)

lenim® pti lovu se v pozdnim paleolitu stalo
ochodeni prvniho zvifete — asi pted 1S5 tisici
lety byl domestikovdn vlk. Neni jisté, zda
byli vici pouzivani vedle hlidaci ulohy také
k lovu $tvanim, pokud vs$ak ano, stali se ne-
pochybné vyznamnymi pomocniky. Pokud
totiz pravéky lovec vyvinul pti béhu na krat-
kou vzdélenost rychlost kolem 25 km/h,
pak vlk dokdzal bézet az dvakrdt rychleji.
V pravéku se snad objevily také velmi pri-
mitivni dopravni prostiedky, jako byly vory
nebo jednoduché sané. Ty vsak paleoliticky
i mezoliticky ¢lovék vyuzival spiSe nahodile
a urcité ne ve vyznamnéjsi mite.

Skute¢né lodé se podle dochovanych skal-
nich maleb objevuji v Egypté kolem roku 6000
pt. n. 1. Nejvyznamnéj$im stavebnim materid-
lem k jejich vyrobé bylo dfevo, ale Egyptané
v hojné mife vyuzivali i rékos. V Mezopotamii
vak byly prvni lodé vyribény z nafouknutych
zvitecich kazi. Pteprava osob i zbozi po vodé
méla své prednosti a v nékterych ptipadech
vyrazné urychlovala cestu; to ale platilo pouze
vjednom sméru a pti cestovani na delsi vzda-
lenosti.

Muz-sprinter

730 metr(i (43,9 km/h)

DO TAHU 1 DO BITVY
Kvalitativné vyraznou zménou v rychlosti
dopravy bylo az ochoéeni koné. Koné byli
zndzornovéani v jeskynnim uméni jiz pred
30 000 lety, $lo v8ak pouze o divoka zvifata,
lovend ¢lovékem pro maso. Nejstarsi dokla-
dy o vyuzivani koné pochézeji z doby kolem
roku 2000 pt. n. . a maji podobu bohaté vy-
bavenych hrobu s vozy. V této dobé vsak jiz
koné pfedstavovali bézné vyuzivanou taznou
i dopravni silu, takze k jejich domestikaci
doslo zfejmé podstatné dfive. Je pravdépo-
dobné, ze se tak stalo zhruba pred $esti tisici
roky na tzemi dne$ni Ukrajiny. Asi o tisic let
pozdéji se chov koni rozsifil po vétsiné uze-
mi Eurasie a objevily se také prvni uspé$né
pokusy o $lechténi. Kan se mél stat nejvy-
znamnéj$im, pro maso nechovanym doma-
cim zvifetem na celd dalsi tisicileti.
Nejrychlejsi koné dosahuji na kratké
vzdélenosti rychlosti az kolem 75 km/h,
rychlosti pfes 45 km/h (vice nezu nejlepsich
lidskych sprintertt) dokdzou bézet na vzda-
lenost mnoha kilometrd. I pomalejsi hebci
vak predstavovali pro ¢lovéka doby bronzo-
vé nebo Zelezné vyrazné zrychleni a zkvalit-
néni dlouhé cesty nebo dopravy jakéhokoliv
materidlu na velké vzdilenosti. Jako taind
zvifata byla v nejstarich dobach vyuZivina
spiSe dobytcata, kai plnil kromé dopravy
osob a nédkladu jesté jinou vyznamnou funk-
ci — byl t¢innym bojovym prostfedkem.

Pes (chrt)
Cyklista (hodinovka) 1050 metrd
922 metr(i (55,291 km/h) (63 km/h)
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KRALOVSTVi ZA KONE

At jiz zaptazeny k bojovému voziku Cheti-
ti1 nebo pod sttedovékym rytitem zakutym
v kovu, kan jako zbran tézil ze své ohromné

- rychlosti a pohyblivé sily. Rytifi na koni méli

v dobé pted vznikem palnych zbrani proti
pésékam hned nékolik vyhod — byli rych-
lejsi, méli lepsi pozici i rozhled a pii trysku
dokézali protivnika doslova smést z bojis-
té. Experimentdlné bylo zji§téno, ze drobni
konici, které zaptahali do svych bojovych
voziki Egyptané a Chetité, béhali rychlosti
kolem 32 km/h. I to byla dostate¢na rychlost
k dostizeni prchajiciho nepfitele nebo nao-
pak rychlému ustupu z bitvy.

Kun ptedstavoval bezkonkuren¢ni doprav-
Jeho ovlddani vyznamné usnadnily nékteré
dnes jiz samoziejmé vynélezy. Neni piesné
zndmo, kdy naptiklad vzniklo jezdecké sedlo.
Tento doplnék se patrné objevil v asijskych
stepich jesté v hlubokém starovéku, jeho vy-
znamné vylepseni (véetné kvalitngjsich tfme-
ntt) viak pfislo aZ ve sttedovéku. Stejné tak
podkovy byly nejdiive vyrabény z kiize a rost-
linného materidlu, teprve od 6. nebo 7. stoleti
n. L. byly konim natloukdny kvalitn&jsi podko-
vy kovové. Bé&Znou soudisti jezdecké vybavy
se v8ak staly az v prabéhu 14. stoleti.

POPRVE PANEM VZDUCHU

K dal$imu vétsimu posunu doslo az v 18. sto-
leti s vyuzitim parniho stroje, ktery mél z hle-
diska kvality stejny vyznam jako ve starovéku
ochoc¢eni koné. V roce 1774 byl vetejnosti
piedstaven prvni funkéni parnik, jehoz auto-
rem byl Francouz Marquis Claude de Jouf-
froy a jeho spolupracovnici. Lod byla dlouha
13 metrt a pohdnéla ji rotujici padla. V roce
1783 ptedvedl tento vyndlezce vylep$eny mo-
del, ktery dostal nazev Pyroscaphe. Po 15 mi-
nutdch sice motor stroje piestal pracovat, cesta
k budoucimu pokroku vsak jiz byla oteviena.
V nasledujicich letech prevzali Stafetu Ameri-
¢ané, kteti vytvorili prvni zcela funkéni parni-
ky. V roce 1807 jiz urazila lod North River Ste-
amboat s parnim pohonem pravidelnou trasu
mezi New York City a Albany o délce 240 ki-
lometra za tehdy tctyhodnych 32 hodin.

Ve stejné dobé zacal ¢lovék dobyvat také
oblohu. Prvni pouzitelny horkovzdus$ny balén
byl vynalezen bratry Mongolfierovymi, kteii
usporédali 4. ¢ervence roku 1783 prvni vefej-
ny let ve svém rodném mésté Annonay. Balén
byl postaven z hedvébi lemovaného papirem
a ,Montgolfiéra“ udajné vystoupala do vyse
2 000 metrti. Dne 19. srpna stejného roku pak

Kan (dostihovy)
1,16 km (69,62 km/h) A

vynesl balén prvni nedobrovolné pasazéry —
ovci, kohouta a kachnu — na dobu osmi minut
pted zraky celé francouzské kralovské rodiny.
Prvnimi lidskymi vzduchoplavci se stali jiz 15.
fijna 1783 Pilatre de Rozier a Marquis d’Arlan-
des. V lednu piistiho roku vynesla Montgolfi-
éra sedm pasazéra do bezmadla kilometrové
vysky nad Lyonem.

PRVNIi AUTO, PRVNi NEHODA
Druhi polovina 18. stoleti vSak nevycerpala
svij potencidl na prvnich parnicich a hor-
kovzdu$nych balénech. Jiz v roce narozeni
Napoleona Bonaparta (1769) sestrojil fran-
couzsky vynélezce a mechanik Nicolas Joseph
Cugnot (1725-1804) prvni automobil. Dnes-
nim autim se pravda piili§ nepodobal. Mon-
strézni titkolka s parnim motorem veptedu
byla krétce vyuzivina francouzskou armadou
pro tahdni tézkych dél. Prvni auto se pohybo-
valo rychlosti kolem 4 km/h, tedy tempem
pomalejsi chiize. Navic musel byt kazdych 10
az 15 minut znovu uvéddén do chodu motor.
V nasledujicim roce uz Cugnotova nové tii-
kolka svezla prvni ¢tyti pasazéry. V roce 1771
véak doslo k historicky prvni automobilové
nehodé, kdyz Cugnot nezvladl fizeni a prora-
zil kamennou zed. Tato udalost odstartovala
sérii smolnych udalosti, nebot ve stejné dobé
zemfel jeden ze $tédrych Cugnotovych mece-
nast a druhy byl vyhostén ze zemé. Penize na
dalsi ,,automobilové® experimenty dosly.

VLAKY LAMOU REKORDY
Muize se zdat paradoxni, ze z hlediska rychlosti
pozemni dopravy se na dobu zhruba dvou de-

RYCHLOST V DEJINACH LIDSTVA ||HISTORIE|

Primitivni dfevéné koleje byly v Némecku
kladeny ptes neschudny terén jiz kolem roku
1550. Korimi tazené voziky byly po nich pod-
statné snadnéji transportovany. Po roce 1776
bylo dievo nahrazeno Zelezem a kolejnice
z tohoto materidlu se vyrazné rozsifily po uze-
mi vyspélejsich pramyslovych stiti. Taznou
silu vak stale zajistovali koné. Za jednu z prv-
nich funk¢nich ,lokomotiv® tak byva povazo-
vén az stroj britského vyndlezce a prikopnika
pramyslové revoluce Richarda Trevithicka
(1771-1833). S finanéni podporou §tédré-
ho dérce vyvinul prvni zcela funkéni vozidlo
s parnim motorem a 22. unora roku 1804 jej
uspé$né piedvedl vefejnosti. Za dvé hodiny
urazila lokomotiva, tdhnouci ndklad 10 tun
zeleza, 70 pasazéri a pét dalsich vagona, vzda-
lenost zhruba patnécti kilometra.

Ulohu bojového

nastroje plnili
koné az do konce
stfedovéku, svlij vyznam
vsak zcela neztratili ani
ve valeénych udalostech
20. stoleti. Na snimku
je britska délostrelecka
baterie pfi presunu
béhem prvni svétové

valky

ZHRUBA NA DVE DESETILETI BYLO NEJRYCHLEJSIM
DOPRAVNIM PROSTREDKEM KOLO, KTERE NA VHODNEM
POVRCHU PREDCILO PRVNI PARNI AUTOMOBILY

setileti jako nejrychlejsi dopravni prostfedek
(s vyjimkou ko¢aru s rychlymi kotimi) prosa-
dilo obyc¢ejné kolo. Prvni bicykly vznikly po
roce 1790 a na vhodném povrchu dosahovaly
bezpochyby vyssi rychlosti nez Cugnotovy
titkolky i nékteré pozdéjsi modely parnich au-
tomobilt konce 18. stoleti. Zésadni prilom ve
vyrobé kol s klasickym fetézovym ptevodem,
pedaly a dusemi pod pléstém kola vSak piichd-
zi aZ téméf o stoleti pozdéji. Mezitim uz je ale
vladcem rychlosti zeleznice, kterd jako prvni
¢lovékem sestrojeny mechanismus definitivné
piekondvd i rychlé konské nohy.

Gepard
2 km (120 km/h)
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O jednadvacet let pozdéji, v srpnu roku
1825, zatala jezdit prvni lokomotiva pravidel-
nych linek spole¢nosti Stockton & Darlington
Railroad Company pro piepravu pasazértiina-
kladu. Vynélezcem parniho motoru pro tuto
kolejovou lokomotivu byl dalsi britsky inzenyr
George Stephenson (1781-1848). Rychlost
jizdy plné naloZené soupravy se v roce 1825
pohybovala pouze kolem 15 km/h, o 4 roky
pozdéji ale Stephensonova ,Raketa“ dosahla
jiz 47 km/h. V tomto sméru se k ivaze nasky-
td zajimava skute¢nost. Zatimco rychlost jizdy
na konich se z pochopitelnych davodu za né-

Postovni holub
2,95 km (177 km/h)

Sokol stéhovavy
5 km (az 300 km/h)
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Razna vozidla a prvni
létaci stroje projektoval
jiz renesancni génius
Leonardo da Vinci
(1452-1519). Témér
zadny z jeho projektu,
véetné prvniho létajiciho
stroje (ornitoptéry), vsak
nebyl za zivota autora
realizovan a postupné
upadly v zapomnéni.

Joseph a Jacques
Montgolfierovi byli
vlastniky manufaktury na
vyrobu papiru. Kdyz pri
jednom z experiment(i
priblizili k otvoru vaku
vyrobeného z tkaniny

a papiru plamen, horky
vzduch vak vyplnil a zvedl.

Vzhledem k nedokona-
losti stavebnich mate-
riald, vysokému riziku

a nemoznosti plné
kontrolovat smér letu
nemohla montgolfiéra
ani jeji pfimi nasledovnici
vyrazné promluvit do déjin
dopravy.

Roku 1662 vynalezl
francouzsky matematik

a fyzik Blaise Pascal
(1623-1662) prvni
verejny ,autobus”.
Prisel s planem stalé
trasy kocar(, poplatkd za
svezeni a mytného.

kolik tisicileti vyrazné nezvysila, lokomotivy
piekonaly jiz sto let po svém vzniku hranici
200 km/h (v roce 1938) a o dalgich sedmde-
st let pozdéji se rekord posunul jiz na sotva

pedstavitelnych 574 km/h.

O SLOVO SE HLASi AUTOMOBIL
Zavedenim Zelezni¢ni dopravy se ¢lovék popr-
vé oprostil od zévislosti na chovu ptepravnich
zvifat a prakticky az do konce 19. stoleti se
jiz v 60. letech tohoto stoleti dochazi k prvnim
zésadnim krokam, které povedou k nejvétsi
revoluci v déjindch dopravy. Po roce 1860 se
francouzskému inzenyrovi Jean Lenoirovi
(1822-1900) podatilo sestrojit prvni proto-
typ benzinového motoru. Za dalich 20 let
motor zdokonalili némecti inzenyti Gottlieb
Daimler (1834-1900) a Karl Benz (1844
1929).

S ptichodem prvniho spalovaciho motoru
a prvniho benzinového automobilu na svété
se vletech 1885 a 1886 otevird nové kapitola
v historii dopravy i rychlosti pohybu ¢lovékem
ovlddanych stroju. V této dobé vznikd zéroven
také prvni motocykl. V roce 1892 Daimler
zvétSuje zdkladni parametry vozidel a vyrabi
tak historicky prvni nakladni automobil.

Prvni prototypy automobila se nijak osl-
nivou rychlosti nepohybovaly, na pocatku
technologického rozkvétu lidstva vsak pro-
bihal jejich vyvoj velmi rychle. Jesté v roce
1899 dokézal belgicky zavodnik Camille Je-

9 Maglev, nejrychlejsi viak svéta,
kterému se podarilo vyrazné priblizit
k rychlosti 600 km/h, jezdi v Cinské
Sanghaii

POMALI A RYCHLI

Jak velkou vzdalenost urazi za jednu minutu za predpokladu, Ze zjisténa
maximalni rychlost by byla po celou tuto dobu udrzena

Nejrychlejsi motocykl

BUB Streamliner Seven
8,64 km (518,45 km/h)

20,47 km (1 227,985 km/h)

natzy (1868-1913) jako prv-

ni v historii pfekonat rychlost
100 km/h (29. dubna bylo
jeho torpédovité tvarovanému
elektricky pohdnénému  vozi-
dlu Le Jamais Contente naméfeno
presné 105,88 km/h). Jiz za pouhé
tii roky byl v8ak i tento rekord
piekonan (a o stoleti pozdéji
padla dokonce rychlost
hranice zvuku). Kdyz
pak v roce 1908 zave-
dl Ameri¢an Henry
Ford (1863-1947)
prvni vyrobni linku
na automobily na
svété, bylo jasné, ze
zeleznice o své po-
staveni dominuji-
ciho dopravniho prostiedku ¢asem ptijde.

RYCHLOST DOSTALA KRIiDLA

Mezitim se vak rozviji i letectvi, které mélo
do budoucna zdaleka zastinit jakékoliv po-
kusy o rychlostni rekordy ve vodé a na sousi.
D¢jiny pilotovaného letu za¢inaji jiz dlouho
pted bratry Wrightovymi, Ameri¢any, kteii
se v roce 1903 stali prikopniky moderni avi-
atiky. V rdmci prvniho motorem pohanéného
pilotovaného letu se 17. prosince toho roku
Orville Wright jako prvni ¢lovék v historii
vznesl na dobu 12 sekund ze zemé a jeho
rychlost ¢inila pouhych 15,7 km/h. Jestlize je

ale mozné o rychlostivlaku ¢i automobila pro-
hlésit, Ze se rapidné zvy$ovala kazdym rokem,
pak o letadlech to plati dvojndsob. Zpocitku
sice automobily vitézily na celé ¢ate (v dobé
prvniho nesmélého vzletu Orvilla Wrighta

Nejrychlejsi automobil Thrust SSC

¢ Americky strategicky priizkumny letoun
SR-71 Blackbird dosahl v roce 1976
rychlosti 3 530 km/h a stal se nejrychlejsim
¢lovékem ovladanym strojem. Rychleji se
pohybuiji uz jen raketoplany pri sestupu do
atmosféry

jiz rychlostni automobilovy rekord piekro¢il
136 km/h), o pouhych deset let pozdgji vsak
Maurice Prevost doséhl ve vzduchu rychlosti
203 km/h a jesté tésné pred zacatkem 2. své-
tové vélky prekonal experimentdlni prototyp
Messerschmitt 209 rychlost 755 km/h.

Samotné valka vyrazné urychlila kon-
strukei novych vykonngjsich stroju a hranice
1 000 km/h padla v roce 1941. V soucasnos-
ti u ¢lovékem fiditelnych stroju stile plati
rychlostni rekord amerického strategického
pruzkumného letounu SR-71 Blackbird, kte-
ry v roce 1976 dosahl rychlosti 3 530 km/h.
Pro pifedstavu stadi uvést, ze to v piepoctu
znamend téméf jeden kilometr za vtefinu.
Jesté vyrazné rychlej$i je ovSem bezpilotni
experimentalni nadzvukovy letoun NASA
X-43A, ktery v listopadu roku 2004 dosihl
rychlosti ohromujicich 12 144 km/h (tedy
témét 3,4 kilometru za vtefinu).

Rychlejsimi ,dopravnimi® prosttedky uz
jsou pouze pilotované kosmické raketopld-
ny, provozované NASA od roku 1981. Jejich
nejvys$i rychlost pfi zpétném praniku at-
mosférou muze dosdhnout az 28 000 km/h
(7,8 kilometri v jediné vtefing). Za pouhych
nékolik stoleti tedy ¢lovék dokazal znéasobit
lu toho pojmu) asi 700krdt! Jde tak o dalsi
z mnoha dtikazd, Ze si dnes ani sami dosta-
te¢né neuvédomujeme, jak ohromny pokrok
byl u¢inén ve védé a technice v poslednich
zhruba dvou staletich. Doufejme jen, ze to-
hoto pokroku vyuzijeme pro dobro lidstva
i celé planety, kterou jsme sice jiz dokazali
nakratko opustit, ale stile jsme na ni stejné
Zivotné z4visli. M

Bezpilotni letoun NASA X-43A

202,4 km (12 144 km/h)
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